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INTRODUCERE

TTR (Procesul de reproiectare a mersului de tren -Timetable Redesign) este proiectul de simplificare, unificare si
consolidare a imbunatatirilor aduse sistemului de elaborarea a mersului de tren european, in vederea cresterii
semnificative a competitivitatii transportului feroviar.

Una din componentele TTR este strategia de capacitate a fiecarui administrator de infrastructura, pe care acesta
trebuie sa publice o cu 3 ani Thainte de schimbarea planului de mers vizat (X-36). Scopul general al Strategiei de
Capacitate este de a oferi indicatii asupra valorilor cheie ale planificarii capacitatii si anume asupra schimbarilor
in disponibilitatea infrastructurii, restrictiile temporare de capacitate (TCR sau ,capacitate negativa”), precum si
asupra capacitatii comerciale (,,capacitate pozitiva”) pentru un anume plan de mers (de referinta).

Strategia de Capacitate este instrumentul primar de planificare TTR, pe baza caruia vor fi dezvoltate Modelul de
Capacitate si Oferta de Capacitate.
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Figura 1: Etapele procesului TTR (Sursa: RNE)

0. ZONA GEOGRAFICA

CFR a inclus Tn Strategia de Capacitate pentru mersul de tren 2025/2026 doar sectiile de circulatie
aferente Coridoarelor de Marfa, stabilite prin Regulamentul European (UE) 913/2010 al Parlamentului
European si al Consiliului privind reteaua feroviara pentru un transport de marfa competitiv, respectiv:
- Coridorul de Marfa Orient East-Med (RFC7), ruta principala si rutele alternative;

- Coridorul de Marfa Rhine-Danube (RFC9), ruta principala si rutele alternative.

0.1 Puncte de frontiera relevante

Romania Ungaria
CFR MAV
1 Curtici Lokoshaza
2 Episcopia Bihor Biharkeresztes
Romania Bulgaria
CFR NRIC
1 Giurgiu Nord Russe
2 Golenti (Calafat) Vidin




'@" Compania Nationala de Cai Ferate “CFR” S.A. Romania . l

0.2 Acoperirea geografica

Acoperirea geografica a Strategiei de Capacitate pentru mersul de tren 2025/2026 este redata schematic
pe harta de mai jos:
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Figura 2: Sectiile care fac obiectul strategiei de capacitate pentru planul de mers 2026, sunt marcate cu galben.
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1.

CAPACITATEA PROGNOZATA A INFRASTRUCTURII PENTRU 2026 - LUCRARI

DE REABILITARE FINALIZATE

Pentru mersul de tren 2025/2026 CFR estimeaza, pe baza informatiilor rezultate din contractele de executare a
lucrarilor si di situatiile de pe teren, finalizarea mai multor lucrari de reabilitare si modernizare a infrastructurii
feroviare, care includ:

Ridicarea vitezelor maxime de circulatie pe majoritatea lungimii sectiilor pana la 160 km/h pentru
trenurile de calatori, respectiv pana la 120 km/h pentru trenurile de marfa; CFR face precizarea ca
vitezele maxime cu care se face trasarea pe sectoarele de circulatie reabilitate depind de
solicitarile pentru alocarea capacitatii de infrastructura (de performantele materialului rulant pe
care operatorii de transport feroviar intentioneaza sa il introduca in trenuri);

Ridicarea sarcinii pe osie pentru transporturile de marfa pana la 22,5 tone/osie (in functie de viteza
maxima de circulatie a materialului rulant afectat de catre operatorii de transport feroviar de
marfa);

Ridicarea lungimii maxime a trenurilor de marfa pana la valoarea de 750 metri (inclusiv locomotiva
sau locomotivele utilizate de catre operatorii de transport feroviar de marfa);

Implementarea instalatiilor de centralizare electronica in statii si a blocului de linie automat
integrat pe linie curenta;

Implementarea ERTMS de nivel Il.

Sectiile de circulatie unde se estimeaza finalizarea lucrarilor de reabilitare sunt marcate corespunzator pe harta

de mai jos:

Figura 3: Sectiile pentru care se vor finaliza lucrdrile de reabilitare pdnd in planul de mers 2026, sunt marcate cu rosu
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2. RESTRICTII TEMPORARE DE CAPACITATE CU IMPACT MAJOR

2.1 Principii Generale

CFR fsi adapteaza procesul de planificare a lucrarilor la infrastructura in conformitate cu prevederile Anexei VII
la Legea privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic european nr. 202/2016 cu
completarile si adaugirile ulterioare (lege prin care s-a transpus Directiva 34/2012 privind instituirea spatiului
feroviar unic european - revizuita).
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Figura 4: Categorii de restrictii temporare de capacitate conform Anexei VIl la Directiva 34/2012- TCR (sursa: RNE)

2.2 Restrictii temporare de capacitate - RTC cu impact major (preconizate)
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Figura 5: Sectiile pe care se vor derula lucrdri de reabilitare cu impact major in 2026 si care vor implica restrictii de capacitate cu impact
major, sunt marcate cu albastru
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Sectia Afectare Nivel de saturatie pe sectie
(capacitate)
Bucuresti Nord- Rosiori Nord inchideri totale si inchideri | ridicat
alternative pe cate un fir
Rosiori Nord - Craiova inchideri totale si inchideri | ridicat
alternative pe cate un fir
Craiova — Caransebes inchideri totale si inchideri | ridicat
alternative pe cate un fir
Coslariu- Cluj Napoca inchideri totale si inchideri | mediu
alternative pe cate un fir
Predeal-Brasov inchideri totale si inchideri | ridicat
alternative pe cate un fir
Radulesti -Giurgiu Nord inchideri totale si inchideri | ridicat
alternative pe cate un fir
Craiova — Calafat inchideri totale scazut
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3.

EVOLUTIA CAPACITATII

3.1 Fluxurile zilnice de trafic din anul 2022, exprimate in numar de trenuri/zi, sunt descrise in tabelul
urmator:
Calatori Marfa Calatori Marfa
m e e v T | o T e [
9 2 0 24 14 Lokdshaza-Curtici 9 2 0 21 14
9 6 0 29 13 Curtici — Arad 9 5 0 14 13
5 6 0 20 9 Arad - Glogovat 5 6 0 21 10
10 |8 1 8 3 Aradu Nou-Glogovat 10 |9 1 6 2
5 6 0 19 10 i Glogovat- Radna . 5 6 0 17 9
5 |6 [o [19 |9 é Radna-llia E 5 |6 o [17 |9
5 9 1 18 9 ‘g [lia-Mintia ‘g 5 8 1 17 9
5 |9 |1 |26 |12 | £ [Mintia-Simeria £ [5 |8 1 |27 |12
5 3 1 15 7 = Simeria-Vintu de Jos = 5 3 1 14 6
3 6 0 13 6 Vintu de Jos-Coslariu 3 6 0 12 5
5 4 2 16 7 Coslariu-Blaj 4 4 2 14 7
5 7 2 15 7 Blaj- Copsa Mica 4 7 2 15 7
5 15 1 19 10 - Copsa Mica- Medias - 4 15 1 19 9
(@] [@]
5 5 1 19 10 § Medias- Sighisoara § 4 5 1 19 9
5 7 1 20 9 Z; Sighisoara - Vanatori _Z; 4 8 1 20 9
5 |5 |1 |22 |11 | £ [ Vanatori-Brasov £ |4 s 1 |21 |11
15 | 13 11 29 13 ? Brasov- Predeal ? 15 13 10 | 38 17
15 | 13 11 |20 12 Predeal- Campina 15 |13 10 | 29 15
15 | 13 11 25 11 Campina-Buda 15 13 10 | 17 9
15 |23 11 | 25 11 Buda-Ploiesti Vest 15 | 23 10 |17 9
32 | 22 21 26 12 Ploiesti Vest-Brazi 32 24 19 | 22 10
32 |20 |21 |27 15 = Brazi-Chitila . 32 |22 19 |30 14
0o |o |o |22 |11 & [chitila- Chiajna & o o 0 |24 |11
2 0 1 24 9 é Chitila-Baneasa % 2 0 1 21 9
1 0 0 19 10 g- Chiajna- Baneasa %‘ 1 0 0 20 10
[an] [aa]
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Calatori Marfa Calatori Marfa
J SECTIA ™
IR R RE Nr. Nr. IR R RE Nr. Nr.
max. | med. max. | med.
16 |4 10 |31 17 Baneasa-Pantelimon 17 | 4 9 31 17
16 |7 10 |33 19 Pantelimon-Pasdrea 17 |7 9 33 20
16 |7 10 |31 18 Pasarea-Lehliu 17 7 9 32 19
16 |7 10 |30 17 - Lehliu-Ciulnita © 17 7 9 33 19
16 |9 |10 |29 |18 | § [Ciulnita Fetest g [17 [8 9 |32 |20
c c
19 | 6 11 55 32 S Fetesti-Medgidia S 20 7 10 | 51 33
19 |7 |11 |43 |28 | & [ Medgidia- Dorobantu 2 [20 |8 10 |48 |31
] ]
19 |7 11 | 45 28 S Dorobantu-Palas S 20 | 8 10 |43 28
o o
14 | 8 6 32 18 Chiajna -Videle 12 9 8 30 17
1 5 0 15 8 Videle-Giurgiu Nord 1 5 0 14 7
1 |0 0 12 7 g Giurgiu Nord-Ruse g 1 0 0 12 7
13 [7 |6 [33 |16 S | Videle - Rosiori Nord S J1u |7 8 |29 |17
13 |7 |4 |29 |16 | T | Rosiori Nord-Caracal 2 11 [s 6 |29 |16
12 |9 |4 |26 |16 S [ caracal- Craiova S [10 |7 6 |27 |16
o o
0 0 0 9 4 Chiajna- Jilava 5 0 0 0 9 3
o 3>
1 5 0 15 8 = Videle-Giurgiu Nord 5 ™1 5 0 14 7
- O 5
v 3 S .=
S & @ O
1 0 0 12 7 S 3> | Giurgiu Nord-Russe 1 0 0 12 7
o O
0 4 0 8 3 Craiova - Golenti 0 4 0 7 2
0 1 0 2 2 Golenti - Vidin 0 1 0 2 2
9 10 1 38 21 Craiova-Filiasi 9 12 1 33 20
7 7 1 25 14 Filiasi-Gura Motrului 6 7 1 24 13
6 3 0 27 15 . Gura Motrului-Strehaia . 6 3 0 25 14
8 _ 8
6 3 0 22 10 Q Strehaia- Balota Q 6 3 0 24 11
[ C
6 |3 |0 [30 |16 £ | Balota-Dr. Tr. Severin S |6 |3 0 |28 |14
O o
6 1 0 19 8 § Dr.Tr. Severin - Orsova é 5 1 0 21 9
(@] (@)
6 3 0 24 10 ‘® Orsova - Caransebes ‘® 5 3 0 23 10
&) S
6 5 0 17 7 Caransebes-Lugoj 5 4 0 16 7
6 6 0 18 8 Lugoj-Timisoara Est 5 5 0 19 8
6 6 0 20 9 $~ Timisoara Est-Timisoara $~ 5 5 0 21 9
a 0 a 0
o « | Nord U ©
2 3 2 3
S 2 S 2
< £ < £
O = (S=
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Calatori Marfa Calatori Marfa
w e e e T | Tl e e
10 | 12 1 14 6 Timisoara Nord- Ronat Tj. 10 13 1 16 6
10 |12 |1 13 5 Ronat Tj.- Sanandrei 10 |13 1 18 5
10 | 8 1 20 9 Sanandrei-Aradu Nou 10 |9 1 20 9
2 6 0 9 4 Carbunesti — Tg. Jiu 3 6 0 7 3
1 4 1 16 6 Gura Motrului- Turceni 0 4 1 17 7
1 6 1 14 6 Turceni- Amaradia 0 6 1 14 6
1 6 1 13 6 Amaradia —Tg. Jiu 0 6 1 14 6
3 5 0 22 10 Tg. Jiu - Petrosani 3 5 0 22 11
3 3 0 27 15 Petrosani - Pui 3 4 0 26 12
3 4 0 22 11 T Pui- Calan Bai T 3 4 0 27 12
3 4 0 18 9 f’} Calan Bai- Simeria Triaj f’E 3 4 0 20 9
3 (4 |o |18 |9 3 | Célan Bai Simeria Triaj -| 3 [3 |4 0 |21 |10

£ Simeria £
= [
11 |9 2 17 6 = Teius - Razboieni = 11 | 8 2 13 6
5 |12 |2 |21 |9 é Razboieni- Apahida E 6 |9 |3 |20 |10
10 |33 |7 |13 |7 % | Apahida- Cluj Napoca % (11 |29 |7 |17 |7
8 24 6 10 3 = Cluj Napoca -Poieni = 8 22 7 7 3
8 |7 |6 |9 3 § Poieni-Alesd § 8 |7 6 |7 2
8 |11 |6 |12 |6 2 [ Alesd- Oradea 2 [g |11 |6 |12 |s
7 12 0 14 6 :'? Oradea — Episcopia Bihor u_J:'? 7 13 0 15 6
4 2 0 17 7 = Episcopia Bihor- = 4 2 0 19 7
Biharkeresztes
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3.2 Capacitate preconizata pentru planul de mers de tren 2025/2026

- 2 2 8
eES2_|ESR &S
Total | S o ES| $ 83870
SECTIA Distanta Calatori Marfa co®2 afs585"”®
trase 8o c| g5 =@
o S 0| 2 € awn
8o wwn o830
88 |FoELE
:_—, Q n
IR R RE
Lokoshaza-Curtici 18 |4 0 28 50 135 82
Curtici- Curtici — Arad 18 (11 |0 26 55 288 230
Simeria
Arad - Glogovat 10 (12 |0 19 41 288 244
Aradu Nou- | 20 |17 |2 5 44 288 240
Glogovat
Glogovat- Radna 10 | 12 0 19 41 288 244
Radna-llia 10 (12 |0 18 40 288 245
Ilia-Mintia 10 (17 |2 18 47 288 238
Mintia-Simeria 10 | 17 2 24 53 288 232
Simeria- Simeria-Vintu de | 10 | 6 2 13 31 288 255
Brasov Jos
Vintu de Jos-|6 12 |0 11 29 288 257
Coslariu
Coslariu-Blaj 9 8 4 14 35 288 250
Blaj- Copsa Mica 9 14 |4 14 41 288 244
Copsa Mica- Medias | 9 30 |2 19 60 288 223
Medias- Sighisoara | 9 10 2 19 40 288 245
Sighisoara -19 15 2 18 44 288 241
Vanatori
Vanatori- Brasov 9 10 |2 22 43 52 6
Bucuresti- Brasov- Predeal 20 | 16 14 |0 50 68 12
Brasov
Predeal- Campina 30 | 26 21 | 27 104 288 176
Campina-Buda 30 | 26 21 | 20 97 288 183
Buda-Ploiesti Vest 30 |46 21 | 20 117 288 161
Ploiesti Vest-Brazi 64 | 46 40 | 22 172 288 101
Brazi-Chitila 64 |42 |40 |29 175 288 98
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gES_| 588 58¢%
Total | EaES| $§52873
SECTIA Distanta Calatori Marfa co®2 as585"”®
trase 8o c| g5 =@
Q o | 3 € awn
8o wwnw o830
88 |FoELE
:_—, Q n
Chitila- Chiajna 0 0 0 22 22 230 208
Chitila-Baneasa 4 0 2 18 24 82 57
Chiajna- Baneasa 2 0 0 20 22 50 27
Bucuresti- Baneasa- 33 |8 19 | 34 94 288 188
Constanta Pantelimon
Pantelimon- 33 (14 |19 |39 105 288 176
Pasarea
Pasarea-Lehliu 33 (14 |19 |37 103 288 178
Lehliu-Ciulnita 33 |14 |19 |36 102 288 179
Ciulnita Fetesti 33 |17 |19 |38 107 288 174
Fetesti-Medgidia 39 (13 |21 |65 138 288 142
Medgidia- 39 |15 |21 |59 134 288 146
Dorobantu
Dorobantu-Palas 39 |15 |21 |56 131 288 149
Chiajna- Chiajna -Videle 18 |10 |8 0 36 60 20
Craiova
Videle — Rosiori 20 | 10 10 | O 40 68 24
Nord
Rosiori Nord- 20 |12 8 0 40 68 24
Caracal
Caracal- Craiova 18 | 12 8 0 38 64 22
Bucuresti- Chiajna- Jilava 0 0 0 7 7 92 85
Giurgiu Videle-GiurgiuNord |0 |0 |0 |0 0 0 0
*
Jilava-Giurgiu Nord | x X X X X X X
Giurgiu Nord-Russe | 2 0 0 14 16 57 40
Craiova - Golenti* 0 0 0 0 0 0 0
Golenti - Vidin* 0 0 0 0 0 0 0
Craiova- Craiova-Filiasi 18 | 22 2 0 42 80 32
Caransebes | i Gura 13 |14 |2 |27 56 104 45
Motrului
Gura Motrului- 12 |6 0 29 47 70 21
Strehaia
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- 2 2 8
e ES8_|E88 5%
. e .| Total | EaES|  §8223
SECTIA Distanta Calatori Marfa c O 2l a2 5 8
trase 8o c| g5 =@
o S 0| 2 € aw
ey o8 2 ¢ o
3w - 2 E¢*
:_—, Q n
Strehaia- Balota 12 |6 0 21 39 74 33
Balota-Dr. Tr. |12 |6 0 0 18 46 26
Severin
Dr. Tr. Severin - 0 0 0 0 0 0 0
Orsova*
Orsova -10 0 0 0 0 0 0
Caransebes*
Caransebes- | Caransebes-Lugoj 11 |9 0 14 34 128 92
Timisoara = o o Timisoara Est | 11 | 11 | 0 | 16 38 88 47
Timisoara Est- 11 |11 0 18 40 128 85
Timisoara Nord
Timisoara- Timisoara Nord- 20 | 25 2 12 59 288 224
Arad Ronat Tj.
Ronat Tj.- 20 |25 |2 10 57 288 226
Sanandrei
Sanandrei-Aradu 20 (17 |2 18 57 288 227
Nou
Aradu Nou - Arad 20 | 28 2 18 68 288 215
Filiasii- Filiasi - Carbunesti 5 12 |0 7 24 76 50
Simeria Cirbunesti—Tg.Jiu |5 |12 |0 |7 24 74 48
Gura Motrului- 1 8 2 13 24 288 262
Turceni
Turceni- Amaradia 1 12 2 12 27 66 37
Amaradia —Tg. Jiu 1 12 2 12 27 68 39
Tg. Jiu - Petrosani 6 10 0 21 37 68 29
Petrosani - Pui 6 7 0 27 40 288 246
Pui- Calan Bai 6 8 0 23 37 288 249
Calan Bai-Simeria 6 8 0 18 32 288 254
Triaj
Calan Bai Simeria 6 8 0 19 33 288 253
Triaj - Simeria
Coslariu- Teius - Razboieni 20 |16 |4 0 40 50 6
Cluj Razboieni- Apahida | 10 |18 |4 |0 32 48 12
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. . .| Total | EaES|  §8223
SECTIA Distanta Calatori Marfa S O 2l a2 5 8
trase 8o c| g5 =@
Q o | 3 € awn
ey o8 2 ¢ o
2 s - o E H ;
=
Apahida- Cluj 16 | 46 10 | O 72 82 2
Napoca
Cluj- Cluj Napoca -Poieni | 16 |46 |13 |6 81 288 199
Episcopia 5 ieni-Alesd 16 |14 |12 |5 47 88 36
Alesd- Oradea 16 | 22 12 |12 62 288 221
Oradea — Episcopia | 14 | 25 0 12 51 288 233
Bihor
Episcopia Bihor- | 8 4 0 14 26 57 29
Biharkeresztes

Obs.: * Pe sectiile de circulatie cu linie simpld pe care se vor derula lucrdri de reabilitare si unde nu sunt prevdzute
lucrdri de dublarea a liniei se vor executa lucrdrile de reabilitare prin inchideri totale de circulatie, pe perioadele
respective nu va fi oferitd capacitate de infrastructurd pentru planul de mers de tren 2025/2026, iar circulatia
trenurilor va fi redirectionatd pe rute alternative.

Pe sectia de circulatie Jilava-Giurgiu Nord circulatia va fi redeschisa dupa finalizarea lucrarilor de reconstructie a
podului de la Gradistea si de reabilitare a liniilor curente si din statii (termen de finalizare a lucrarilor sfarsitul
anului 2023). Aceasta sectie constituie rutd alternativa pentru sectia Radulesti - Giurgiu Nord.

in functie de informatiile pe care CFR le va avea la dispozitie estimarea evolutiei capacititii poate suferi
modificari, care vor fi facute publice odata cu actualizarile ce se vor publica in perioada de pana la intrarea in
vigoare a mersului de tren 2025/2026.

Comisia Europeana si-a anuntat intentia de a revizui cadrul legal actual in directia unei planificari a capacitatii
de infrastructura orientate mai mult catre nevoile pietei si a eficientizarii procesului de alocare, primele
propuneri in acest sens fiind asteptate in decursul anului 2023.




